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1 Première section  

 

 

     1.1   Fiche signalétique 

 

Façade maritime : Nord Atlantique Manche Ouest Région Bretagne  

Nature et références de l'opération :   

Cartographie magnétométrique d'une zone dans le nord Est de l'île de Groix. 

Coordonnées géographiques selon le système de référence géodésique WGS 84 

1          47°39'800 N    003°25’500 

2          47°38'900 N    003°25’500 

3          47°38'900 N    003°22’500 

4         47°39'800 N    003°22’500 

Numéros de l'arrêté d’autorisation :   ARRÊTÉ DU 21/08/2023 N°2023 - 721 

Numéro de l'opération :                        OA 5158 

Responsable scientifique de l’opération et organisme de rattachement   

Thierry NORMANT   Association SAMM 

        Recherches effectuées dans le Nord Est de l’ile de GROIX  

                 Carte ENC FR571390 Approches de LORIENT  GROIX 

                    

        Les relevés ont été effectués le 15 septembre 2023 

 

  1.2   Intervenants 

 

Thierry NORMANT     SAMM Responsable scientifique  

Claude Potier              GRASL Opérateur logiciel 

Daniel LEMESTRE       GRASL Opérateur Magnétomètre 

 

 

 

 

 

 

 

 



4  

  

4  

  

 

 

       1.3  Localisation et documents administratifs  

 

Localisation de la zone demandée sur la Carte ENC FR571390 
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Préfecture maritime de l’Atlantique  

Division « Action de l’État en mer »  

  

 Brest, le 08 août 2023  

  N° 0-18646-2023/PREMAR_ATLANT/AEM/NP  

NOTE  

à l’attention de  

Monsieur le directeur du département  

des recherches archéologiques subaquatiques et sous-marines  

OBJET   

: demande d’autorisation de recherches archéologiques sous-marines au large de l’île 

de Groix (OA 5158).  

RÉFÉRENCE   : courriel du 26 juin 2023.  

Demandeur   : M. Thierry Normant   

Département  : Morbihan.  

Lieu  : île de Groix  

Période  : du 1er au 30 septembre 2023 inclus.  

Lieux : La zone prospectée se situe dans un polygone défini par les points dont les coordonnées 

(WGS84 DMd) sont :   

 47°39.80’N - 003°25.50’W ;  

 47°38.90’N - 003°25.50’W ;  

 47°38.90’N - 003°22.50’W ;  

47°39.80’N - 003°22.50’W.  

Ces opérations appellent de ma part les observations suivantes :   

Avant le début des opérations, le responsable devra demander l’émission d’un avis aux navigateurs et 

prendre contact avec la capitainerie de Lorient pour faire un point sur les manifestations nautiques 

prévues, notamment Atlantique Télégramme et Défi Azimut.   

Durant l’opération, dans le but d’éviter toute interférence avec d’autres activités, le responsable devra :  

- prendre contact avec le sémaphore le plus proche, ainsi qu’avec la capitainerie du port de Lorient 

(VHF canal 12) chaque jour au début et à la fin des travaux ;  

- être en veille permanente sur le canal VHF 12 durant les opérations et prévenir de début et de la fin 

de chaque plongée sur ce même canal. 
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 Direction générale des patrimoines et de l'architecture 

Département des recherches archéologiques 
subaquatiques et sous-marines 

ARRÊTÉ DU 21/08/2023 N° 2023 - 721 RELATIF A UNE OPÉRATION DE RECHERCHE 

ARCHÉOLOGIQUE DANS LE DOMAINE PUBLIC MARITIME OA 5158 

La ministre de la Culture, 
VU le Code du patrimoine ; 

VU l'arrêté du 27 septembre 2004 portant définition des normes de contenu et de présentation des rapports 

d'opérations archéologiques ; 

VU l'arrêté de la ministre de la Culture en date du 29 juillet 2021 portant nomination du chef du service à 
compétence nationale « Département des recherches archéologiques subaquatiques et sousmarines » ; 

VU l'arrêté du 7 février 2022 portant définition des données scientifiques de l'archéologie et de leurs conditions de 

bonne conservation ; 

VU la demande présentée par M. Thierry NORMANT le 6 décembre 2022 ; 

ARRÊTE 

Article 1 
M. Thierry NORMANT est autorisé à procéder, en qualité de responsable scientifique, à une opération de prospection 

archéologique sous-marine avec matériel spécialisé et vérification des cibles en plongée du 1er au 30 septembre 2023.  

• Façade maritime : Nord Atlantique – Manche Ouest 

• Département : Finistère 

• Commune : Groix 

• Intitulé de l'opération : Recherche du navire Tristram 2023 (magnétométrie)  Coordonnées géographiques 
des trois zones de prospection en WGS 84 : 

  1  er point  : 

Latitude : 47° 39' 800 N ; 

Longitude : 003° 25' 500 O ; 

  2  ème point  : 

Latitude : 47° 38' 900 N ; 

Longitude : 003° 25' 500 O ; 

  3  ème point  : 

Latitude : 47° 38' 900 N ; 

Longitude : 003° 22' 500 O ; 

  4  ème point  : 

Latitude : 47° 39' 800 N ; 

Longitude : 003° 22' 500 O ; 

• Numéro de la carte marine : 7139  Profondeur : 30 m 

Affaire suivie par : Olivia HULOT  

Tel : 04 91 14 28 00 
Courriel : olivia.hulot@culture.gouv.fr 
147 Plage de l'Estaque, 13016 Marseille 
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Article 2 
Conformément à l'article L. 532-8 du Code du patrimoine, l'opération est exécutée sous la direction effective du 

titulaire de l'autorisation et placée sous sa responsabilité. 

Article 3 
L'opération est effectuée sous le contrôle du directeur du Département des recherches archéologiques subaquatiques 

et sous-marines (Drassm), ci-après désigné le directeur du Département, qui prescrit toutes mesures qu'il juge utiles 

pour assurer le bon déroulement scientifique de l'opération. Le titulaire de l'autorisation doit présenter, à toute 

demande des autorités compétentes, une copie de ces documents. 

Le titulaire de l'autorisation tient régulièrement informé le directeur du Département de ses travaux et découvertes. Il 

lui signale immédiatement toute découverte importante de caractère mobilier ou immobilier. 

A la fin de l'opération et avant le 1er décembre, le titulaire de l'autorisation adresse au directeur du Département, en 

double exemplaire plus une version numérique, un rapport final d'opération (en format pdf, en format texte et 

illustrations séparées) accompagné des plans précis et des photographies nécessaires à la compréhension du texte et 

d'un résumé illustré destiné au Bilan scientifique du Drassm. En outre le rapport contient un inventaire des clichés et 

des dessins réalisés au cours de l'opération. Le responsable donne un inventaire de l'ensemble des découvertes et 

signale les objets d'importance notable. Enfin, il indique quelles sont les études complémentaires à envisager. 

L'ensemble des documents relatifs à l'opération (notes, photographies, relevés, correspondances, etc.) est remis au 

directeur du Département aussitôt que sont rédigés les rapports, notes ou publications scientifiques sur les 

recherches effectuées. 

Article 4 
Le directeur du Département fixe, au vu de l'inventaire fourni par le titulaire, le lieu de dépôt du mobilier 

archéologique découvert au cours de l'opération ainsi que la durée de sa mise à disposition pour étude. Article 5 

Prescriptions particulières à l'opération : 

Cette prospection fait suite aux opérations (infructueuses) menées en 2021 (OA 4717) et 2022 (OA 4918). Elle 

conjugue le déploiement d'un magnétomètre (Geometrics G - 882) et des expertises en plongée sous-marine. 

La demande de prospection concerne la recherche de l'épave du Tristram ex Paris et Londres. Ce 3 mâts goélette à 

propulsion mixte, à voile et à vapeur a naufragé en 1866 au large de Port-Louis (Morbihan) à la pointe de Gâvres. A 

l'origine, ce navire du port de 73 tonneaux construit à Nantes en 1853 est conçu pour une navigation fluviale. Le 26 

août 1866 sous la conduite du commandant Auguste Delorme, de la compagnie des paquebots de l'Ouest et du Midi, 

quitte le Palais (Belle-île) de nuit pour rejoindre Concarneau. La brume est très dense, il ne voit pas les feux de la côte. 

Le navire touche un ensemble de roches probablement au large de la pointe de Gâvres et coule. Au prix de 5 heures 

de navigation dans le canot de sauvetage, l'équipage est sauvé. 

Cette opération a pour objectif de réaliser la cartographie des anomalies magnétiques présentes au sein de la zone 

prospectée afin d'espérer mettre au jour les vestiges de l'épave du Tritram. 

Les investigations associeront l'acquisition de données techniques (mesures magnétométriques) aux informations 

obtenues en plongée lors de la vérification des cibles, telles que photographies, vidéographies, dessins et mesures in 

situ. Il conviendra de dresser une cartographie précise des cibles expertisées. 

Pour la précision des mesures, lors du déploiement du matériel spécialisé (magnétomètre), le titulaire veillera au 
couplage du matériel à un système de positionnement GPSD (ou à défaut GPS). De même, l'enregistrement des 
mesures et leur positionnement devront être sauvegardés sur un support informatique. 
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Le titulaire de l'autorisation de prospection veillera à remettre au Drassm, en fin d'opération, un rapport circonstancié, 

comprenant la localisation des anomalies éventuellement localisées exprimées dans le système WGS 84. La 

méthodologie et la description de la mise en œuvre des appareils de détection : matériel utilisé, logiciel de 

traitements, format des fichiers obtenus, espacement des profils, réglages particuliers de l'appareil ainsi que toute 

information propre à appréhender la stratégie de la prospection ainsi que d'en cerner les limites, figureront également 

au sein du rapport. 

De même, il veillera à décrire l'état des sites éventuellement localisés lors de cette prospection, même s'il ne s'agit pas 

du Tristram, ce, sur le modèle des fiches d'inventaire du Drassm. L'étude des artefacts aperçus sur ces gisements 

devra être intégrée au rapport.  

Lors de la remise du rapport final d'opération et du rendu de la documentation, les enregistrements informatiques des 

levés devront également être transmis pour archivage. Si l'appareil de mesure et le système de positionnement ne 

sont pas interfacés, un enregistrement séparé des mouvements du navire lors de l'acquisition des données est requis. 

Une copie numérique des photographies ou vidéos réalisées au cours de l'opération, ainsi que des copies des 

documents d'archives éventuellement utilisés accompagneront également le rapport. 

Enfin, le rapport devra intégrer un compte rendu synthétique de l'opération destiné à être publié dans le Bilan 

scientifique du Drassm. 

Concernant le mobilier archéologique : 

Aucun vestige archéologique mobilier ne sera prélevé au cours de cette opération. 

Concernant les conditions d'intervention : 

L'intervention, même sans recours à la plongée, s'effectuera conformément au Manuel des procédures de sécurité en 

milieu hyperbare applicable aux activités placées sous le contrôle du Drassm1 qui s'applique sur l'ensemble des 

chantiers, le plan de prévention des risques devra donc être appliqué tel que fourni et validé par le Drassm. 

Article 6 
Le titulaire de la présente autorisation se conformera strictement aux prescriptions émises par l'autorité maritime 

compétente, dont l'avis est joint à cet arrêté. 

Article 7 
Le directeur du Département est chargé de l'exécution du présent arrêté. 

Pour la Ministre et par délégation, 

 
Le directeur du Département des recherches archéologiques 
subaquatiques et sous-marines (Drassm) 

  Arnaud SCHAUMASS 

 
1 https://www.culture.gouv.fr/Thematiques/Archeologie/Acteurs-metiers-formations/L-archeologie-au-ministere-de-la-

Culture/LeDepartement-des-recherches-subaquatiques-et-sous-marines/Documentation-scientifique-et-technique 

https://www.culture.gouv.fr/Thematiques/Archeologie/Acteurs-metiers-formations/L-archeologie-au-ministere-de-la-Culture/Le-Departement-des-recherches-subaquatiques-et-sous-marines/Documentation-scientifique-et-technique
https://www.culture.gouv.fr/Thematiques/Archeologie/Acteurs-metiers-formations/L-archeologie-au-ministere-de-la-Culture/Le-Departement-des-recherches-subaquatiques-et-sous-marines/Documentation-scientifique-et-technique
https://www.culture.gouv.fr/Thematiques/Archeologie/Acteurs-metiers-formations/L-archeologie-au-ministere-de-la-Culture/Le-Departement-des-recherches-subaquatiques-et-sous-marines/Documentation-scientifique-et-technique
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2 Deuxième section 

 

            2.1      Opérations précédentes 2021 et 2022. 

 

            Les opérations précédentes réalisées en 2021 et 2023 sur des zones plus Nord et Ouest n’ont pas 

mis en évidence des anomalies pouvant correspondre à la masse métallique du navire recherché. 

 
La zone sélectionnée au Nord Est de l’ile de GROIX est parcourue par des 

failles de chevauchement. 

 
SHOM Natures de fond au 1 /50000 
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                     Le site est protégé de la houle par l’ile de Groix et traversé par un courant dans l’axe Est Ouest 

Le site fait partie de la rade de LORIENT, cette rade est depuis de décennies un lieu de mouillage 

protégé par l’ile de GROIX. La Marine Nationale a longtemps occupée le port de Lorient et la 

base des sous-marins. 

 

2.2     Opération 2023, méthode et moyens. 
          Mise en œuvre des relevés magnétométriques. 

Le magnétomètre utilisé pour les relevés est un GEOMETRICS G-882 que nous mettons en service à partir 

de navire type Merry Fisher 795. Les datas sont visualisées et enregistrées par le logiciel fourni par 

GEOMETRICS Maglog. 

Trois personnes opèrent durant le Survey, une personne en charge de la conduite de navire, des rails de 

relèvement et de la sécurité sur zone, une personne pour opérer le logiciel, marquer d’éventuelles 

anomalies et surveiller la profondeur du capteur enfin une personne chargée de la mise à l’eau, de la 

sécurité du câble et du relevage de l’appareil. 

La position par rapport au fond du capteur a été maintenue à une altitude de 10 à 15 m.  

Nous n’avons pas rencontré de problème particulier, seulement quelques navires (voiliers et semi rigides) 

passants proche de l’arrière du navire avec le capteur en remorque. Des précautions sur le choix de la date 

du Survey nous a permis d’éviter les différentes régates sur la zone. Voir la copie des échanges avec la 

capitainerie de Lorient en annexe 1 . 

 

        Le matériel 
Magnétomètre G-882 GEOMETRICS        Logiciel d’enregistrement : MagLog 

Logiciel d’analyse : DELPH de EXAIL                            Annexe 3 

Bateau support: Merry Fisher 795 KORNOG             Annexe2 

 

2.3  Acquisition et analyse des données. 
  Vu la masse métallique supposée du navire recherché de 33 m en acier, des rails de 50 m d’écart ont été      

réalisés sur les axes Est Ouest et Ouest Est. 

Cette dernière partie sud de la zone éloignée du point d’échouage, été demandée pour finalisation des 

recherches dans la sonde des 17 à 20 m. 

Les données sont analysées en temps réel durant le Survey par le logiciel d’acquisition MagLog. 

Les anomalies magnétiques sont pointées manuellement par des Flags. 

Le post traitement de l’ensemble des données est effectué à terre par l’utilisation du logiciel DELPH MAG de 

IXAIL . 

Les données natives seront fournies avec le rapport. 

 

2.4   Résultat des analyses des relevés. 

 L’analyse des données en post traitement par le logiciel DELPH n’a pas mis en évidence d’anomalies 

pouvant correspondre au navire recherché. Voir annexe 1 

Les anomalies remarquables notées durant ce Survey l’ont été sur la fin du parcours en partie Nord 

juste avant la relève du capteur. 

Référence Latitude Longitude Mag 1 Mag 2 

G_GEOMAG#1 -3.36896275 47.67371056 47666.89 1210.52 

G_GEOMAG#2 -3.36789156 47.67418161 47787.04 1285.97 

G_GEOMAG#3 -3.36740844 47.67425238 47752.96 1258.15 
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2.5   Conclusion. 

 

Cette troisième opération sur le site supposé du naufrage du navire TRISTRAM n’a pas permis de mettre en 

évidence des anomalies magnétiques permettant de positionner une épave de cet ordre. 

Cette opération avait pour but de conclure cette recherche en finalisant la zone sud sur les isobathes 

compris entre 17 et 20 m. L’anomalie mesurée en fin de relevé demande à être vérifier 

ultérieurement, le sonar latéral du navire n’a pas montré de relief remarquable mais cette zone peut 

correspondre à un ancien passage de câble entre la pointe de Gâvre et Groix. Nous n’avons pas 

effectué de plongée durant cette opération. 

Cette opération finalise pour la SAMM la recherche de ce navire. 

 

 

  2.6   La bibliographie et les tables 

 

Les recherche en archive ont été réalisées par l’équipe du GRASL : 

Claude POTIER et Daniel LEMESTRE 

 

                                                                                 Le TRISTRAM 

Né en 1853, ce navire, construit par le chantier Guibert de Nantes a été immatriculé sous le nom de 

"Paris et Londres" et a été immatriculé le 10 décembre 1853.  

 

Immatriculation du "Paris et Londres".Source : Archives départementales de Loire Atlantique 

 

Le "Paris et Londres" est le premier d'une série de 8 navires conçus pour effectuer le trajet de Paris à 

Londres sans devoir faire de transbordement dans le port du Havre.  
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Les différents "Paris et Londres"          Source : Archives départementales de Loire Atlantique 

La conception du "Paris et Londres" tenait compte des contraintes dues à son exploitation :Ce trois-mâts goélette était 

équipé d'un moteur à vapeur à 2 cylindres et une hélice. Cela permettait de naviguer à la voile en mer, et en utilisant 

le moteur pour la navigation fluviale. 

La conception du navire tenait donc compte des contraintes induites. Par exemple, les mâts étaient articulés afin de 

pouvoir se rabattre pour permettre le passage sous les ponts. Il s'agit aussi de l'un des premiers bateaux vapeur à 

hélice construits en France.  
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Ci-dessous la traduction de l'article du "Illustrated London News" du 11 février 1854 

 

Le steamer Paris et Londres 

Ce beau navire a été construit pour convoyer des marchandises directement entre les capitales de France et d'Angleterre. Il a été 

construit à Nantes et fonctionne à voile, à vapeur ou les deux combinés. Il a un moteur de 30 chevaux avec une machinerie à 

hélice. Ce bateau mesure 109 pieds, (33,87 mètres), de long et 73 tonneaux de charge. En abaissant les mâts, il passe avec facilité 

sous les ponts. Il est venu de Rouen jusqu'à Paris, contre le courant, en 29 heures, s'arrêtant à Meulan, Poissy et Neuilly. Le 

commandant est le capitaine Napoléon Briand, avec un équipage de 9 hommes. 

Le Paris et Londres a remonté la Seine à la vapeur, dépassé le quai d'Orsay de belle manière, Quand il est arrivé en vue du drapeau 

des tuileries, il a tiré un salut de 11 ? coups de canon. Peu après, il est passé sous le pont Royal et le pont du Carrousel et a jeté 

l'ancre au quai de Saint Nicholas du Louvre. 
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Le Paris et Londres sur la Tamise 

Extrait du "London Illustrated News" du 11 février 1854 sur lequel on peut voir le Paris et Londres sur la Tamise. 

 

 

Le 13 mars 1858, il est vendu (125000 francs) à la "Compagnie Générale de Navigation Fluviale et Maritime", (Pieau et 

Cie), et continue le trajet Paris-Londres de façon régulière. 

 

 

Puis on retrouve la trace de ce navire en février 1861, dans les minutes de la justice de paix de Nantes.  

A cette occasion, on apprend que monsieur Flornoy, armateur à Nantes, revendique la propriété de la moitié des 

"Paris et Londres" depuis le 30 novembre 1860, date à laquelle il a acheté le navire, en commun avec un négociant 

angevin, monsieur Paul Lucas. 
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02_08_1861_Tribunal de Nantes 

Source : Archives départementales de Loire Atlantique 
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Cession 1860 

Source : Archives départementales de Loire-Atlantique 
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Cession 1860_Suite 

Source : Archives départementales de Loire-Atlantique 
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En 1861, et par décision ministérielle, le "Paris et Londres" change de nom pour devenir "Tristram". (Il s'agit du 

prénom du père de Mr Flornoy). Et il effectue du cabotage régulier entre les ports de Bordeaux, Nantes et, plus 

rarement, Concarneau. 

Aux archives de Loire Atlantique, on trouve à de nombreuses reprises la trace de son passage dans le port de Nantes 

Dans la nuit du 18 au 19 aoüt 1866, au cours de l'une de ses liaisons entre Nantes et Concarneau, le "Tristram" fera 

naufrage entre Groix et Lorient. 

 

 

UnionBretonne_24 Aout (assemblage)  
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Rapport de mer du capitaine Delorme : 

 

L'an mille huit cent soixante six, le 20 aout 

Pardevant nous, Auguste Onirille président du tribunal de Commerce de Lorient, était en notre Greffe assisté 

de M. Eugène Guy, greffier. Et a comparu le sieur Auguste DELORME capitaine du steamer à hélice Tristram 

de Nantes, jaugeant 73 tonneaux 3 centièmes, monté de dix hommes d'équipage tout compris lequel, après 

avoir préalablement prêté le serment, requis de dire vérité, a déclaré être parti de Palais (Belle Isle en mer) 

sur lest à destination de Concarneau le 18 aout courant à 9h30 du soir, temps couverte mer Belle, son navire 

dans son état complet de navigabilité avoir dirigé la route au Nord pour passer dans les coureaux de  Groix. 

Le virement, la brume était très épaisse et la terre très noir, n'apercevant pas les feux on fit gouverner au Nord 

quart Nord Ouest puis marcher en douceur en prenant soin de toucher, lorsque vers 1h du matin, le 19 décrit 

un dudit on ressenti une forte secousse. Le navire avait touché sur des rochers qu'on n'avait pu apercevoir 

dans la brume. Aussitôt on fit marcher en arrière Le navire flottant, le comparant envoya le second et un 

homme dans la cale puis on constata que le navire faisait beaucoup d'eau. Les pompes furent installées en 

extérieures immédiatement mises en jeu, mais malgré les efforts réunis du  comparant et de son équipage ou 

ne put arriver à les franchir l'eau augmentant  avue œil et la machine ne fonctionnait plus, un des cylindres 

étant déformé Dans cette position critique le comparant consulta à la hâte son équipage sur le parti à prendre 

puis on décida d'un avis unanime. Dans l'intérêt général que pour sauver la vie des hommes il fallait 

abandonner le navire à la mer. Aussitôt cette détermination prise, le canot fut mis à la mer. Le comparant fit 

embarquer tout le monde et après s'être emparé des papiers du navire et s'être de nouveau assuré qu'il n'y 

avait aucune chance de pouvoir sauver le navire, s'embarqua lui-même à bord du canot. On resta observer 

le navire qui sombra presque immédiatement, puis vers 6 heures du matin, après une nuit excessivement 

pénible on débarqua à Lorient.  

En conséquence des évènements pré cités, le comparant déclare à l'endroit protester de tout ce dont est à 

protester en pareil cas contre les évènements de la mer, du mauvais temps et aux de force majeure, se 

réservant tous droits et actions envers les propriétaires et assureurs de son navire pour leur contribution dans 

la perte d'un navire comme aussi de faire un plus ample rapport si besoin est Requiert acte du présent qu'il 

affirme sincère, véritable et conforme en tout son contenu à son registre de bord et a signé sous toutes 

réserves de fait et de droit après lecture du présent qu'il a affirmé sincère, véritable, confirmé en tout son 

contenu au Registre de bord et a signé sous toutes réserves 

A. DELORME 

 

 

Page suivante : Rapport de mer du capitaine Delorme ,(vue originale).  
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Déclaration du Capitaine DELORME 

Source : Archives départementales du Morbihan. 

Pour le GRASL : Claude POTIER. 
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 3    Troisième section 

 

3.1  Les fichiers de relevés magnétométriques. 

 

Les fichiers générés par le logiciel Maglog lors du Survey sont des fichiers texte pouvant être importés dans un format 

EXCEL.  

Exemple. 

 
 

Ces fichiers peuvent être importés dans le logiciel DELPH pour une analyse et une représentation sur une 

cartographie. Ils doivent être transformés en format XTF. Une interface de translation est fournie avec le logiciel : 

AsciiToXtfMag.exe 

 

4 Documents associés 

4.1 Notice 

La notice est délivrée sur un fichier joint au rapport 
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5    ANNEXES  

 

Annexe 1 : 

 Echanges par Email avec la capitainerie du port de LORIENT sur la date des relevés afin de ne pas être perturbé par les 

nombreuses régates sur cette zone. 

 
 

Bonjour,  

Merci de vos retours et de ces informations, nous allons programmer notre opération le 15/09 et éventuellement le 16/09 si nous 

n’avons pas terminé nos relevés. 

N’hésitez pas à me contacter si vous avez de nouvelles contraintes sur cette zone. 

Bonne journée. 

Cordialement. 

 

 

De : BOURSON Yann (Officier de Port) - DDTM 29/SAM/UAP/Capitainerie Lorient <yann.bourson@finistere.gouv.fr>  

Envoyé : jeudi 7 septembre 2023 08:18 

À : thierry.normant <thierry.normant@kornog.eu> 

Cc : CAZAJOUS-POULOT Loic - DDTM 29/SAM/UAP/Capitainerie Lorient <loic.cazajous-poulot@finistere.gouv.fr>; 'DDTM 

29/SSCAM/CAPT/Lorient' <ddtm-dml-sscam-capt-lorient@finistere.gouv.fr>; bodenes.p@pg.com; claude.potier@laposte.net 

Objet : Re: [INTERNET] opération relevés magnétométriques 2023 

 

Bonjour, 

 

Ci-joint le dossier "Régate de rentrée". 

 

Cordialement, 

mailto:yann.bourson@finistere.gouv.fr
mailto:thierry.normant@kornog.eu
mailto:loic.cazajous-poulot@finistere.gouv.fr
mailto:ddtm-dml-sscam-capt-lorient@finistere.gouv.fr
mailto:bodenes.p@pg.com
mailto:claude.potier@laposte.net
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Le 05/09/2023 à 10:57, CAZAJOUS-POULOT Loic - DDTM 29/SAM/UAP/Capitainerie Lorient a écrit : 

Bonjour Monsieur, 

 

Vous trouverez en pièce jointe le planning des manifestations nautiques. 

Régates qui vous concernent : 

AZIMUT et ATL/TELEGRAMME 

 

Je reviens vers vous rapidement avec les données de la régate "Régate de Rentrée " 

 

Cordialement 

 

 

Le 05/09/2023 à 10:42, > thierry.normant (par Internet) a écrit : 

Bonjour Commandant,  
 
Dans le cadre de nos recherches et sous la tutelle du DRASSM, notre 
association SAMM prévoit d’effectuer des relevés magnétométriques sur une 
zone située au Nord Est de l’ile de Groix. 
 
Ces relevées devraient durer deux jours sur la période du 13 au 23 
septembre. 
 
Afin de ne pas interférer avec des manifestations nautiques prévues sur 
cette zone, pouvez-vous me communiquer leurs dates et les parcours ? 
 
Je vous envoie en attaché les autorisations et les positions de la zone 
concernée. 
 
  
 
Cordialement 
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Annexe 2   Navire support 

 

  

 

  
 

 

 

Le magnétomètre :    Géométrics G- 882  

 

  
 

  

  

  

  

Crédit photo Philippe BODENES Crédit photo Philippe BODENES 

Crédit photo Philippe BODENES 
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 Annexe 3   Les interfaces des logiciels 

  

Le logiciel  Mag log 

  

  
 

Référence Latitude Longitude Mag 1 Mag 2 

G_GEOMAG#1 -3.36896275 47.67371056 47666.89 1210.52 

G_GEOMAG#2 -3.36789156 47.67418161 47787.04 1285.97 

G_GEOMAG#3 -3.36740844 47.67425238 47752.96 1258.15 

 

 

Résultat après intégration des données dans le logiciel DELPH de IXAIL 

           RAW DATA  
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Analyse des données 

 

  
  

  

 - 
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Navigation Window for Course Corrections in Real Time 

   
 

     

     

   

      
   

     
     
   

    
     
   

   
using Magnetometer Array Geometry 
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